DERWANKELKANDIDAT
- ODER DIE GESCHICHTE EINER

Eine cuphorische Lang= und keine Kurzgeschichte

Dies ist dic Geschichte elner SEHR langen Inkubationszeit!

30 Jahre dauerte es, von der ,,Infektion® mit dem Wankelvirus im Jahre
1978 bis zum akuten Ausbruch einer gelebten Leidenschaft anno 2008.
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JEDE INFEKTION HAT SEINE YORGESCHICHTE

Eigentlich begann dic
Geschichte im  Jahre
1977.

Zu dicser Zeit ging mein
Herr Vater mit dem Gedan-
ken schwanger, sich en
neuss Aute zuzulegen, Der
altgediente, in Ehren ergrau-
e Volks-Kifer, mit dem die
gesamte Familic dis tafisten
Erfubnisse, ja sogar Aben-
teuer verband, sollwe in den
wohlverdienten  Ruhestand
versezzt werden, Ein zeitge-
mafleres  Automodbil solite
her. Wir erinnern uns: Die
Herren trugen Stiefeletten
und lange Koteletten, der
VW I GTI stellee gerade die
Autowelt auf den  Kopf,
Mantas  assoziierte man
nicht ghkich mit Fuchs-
schwinzen, der Benzinpreis
betrug 95 B jo | Auf der
Transitstracke  herrschie
strengstes Tempalimis 100,
die Benz'sche A, B und C-
Klasse gab es moch nichs,

die ersten Ro 80 wurden in
den Adelsstand cines Y-
oungtimers  erhoben. Und
das KFZ-Angchot war rie-
sig! Das Swudium der Offer-
ten bereitete meinem Vater
sichtliches  Vergnigen. Es
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fuhrte aber auch dazu, dass
ar sich nicht recht entschei-
den konnte. Scllte es nun
cin Awdi 80 in trendigem
resedagrun-metallic  wer-
deni Motorisicrt mit ausreis
chenden 75 PS oder doch
cher die sportliche Varante
mit 85 oder gar 110 PS?
Oder gar der nagelncue
Audi 100, der dank der
Form eines regelmilig be-
nutzten Sticks Saife mit
cinem rovolutioniren CW-
Wert von unter 0,3 aufwar-

ten konnte?

Die ernsthaften Uberlegun-
gen zu den Produkten des
Hauses Audi wurden schiag-
arig mit der Neuvorstel-
lung des fur seine Zeit revo-
lutondren Manta CC uber
den bisherigen Blachhaufen
geworfen. Die Entscheidung
des Herm Vater beflipelte
es zber nicht Dazu trug
schlicfilich auch nicht die
zunehmende Ungeduld des
Sprésslings bei, der darauf

dringee, nun endlich cincn
neuen falwbaren Untersaz
Zu beschafien, Garz im Ge-
genteil. Es brachte den Va-
ter umse mehr dazu, sich
nicht nur un das Angebot
deutscher Anbiozer zu kiim-

i

mern, sondern gleich den
Gesamtmarks never KFZ zu

beackem.

Di= Recherchen fdrderten
dabei Interessantes zu Tage.
U.a. die frische Tayota Celi-
c der 2. Generaton oder
den just 1976 cingefuhrten
Mitsubishi Galant .
Oh Schreck! Ein Japaner im
Haus! Das musste unwei-
gerlich zu fachlichen Dispu-
tationen  zwischen  Vater
und Sohn filhren, Denn
Ende der Siebziger kamen
asiatische Autos ausschlief
lich aus Japan und diese
trafen, vor allem in
Deutschland, auf ziemfich
geteilte Akzeptanz. Und der
Kreis der egenen Familie
war diesbeziiglich en Spie-
zelbild der damaligen Stim-

mungslage im  Autoland
Deutschland.
Folge: Die Entscheidung

verzégerte sich weiter. Im
Winter war «s dann doch

endlich sowwit. Mit cinem

kleinen  Zeltungsausschnite
bewatfner, teilte mein Vater
foierlich mit, dass seine
Encscheidung  gefllen  sei.
Woeiller Rauch stieg endlich
auf! Die Uberraschung kam
postwendend. Ein  Mazda
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626 werde es sein! Das Mo-
dell komme zwar erst dem-
nichst auf den Markt und
stehe noch bei keinem Hind-
ler, wie die Zeitung berichte-
te. Auch sei die Marke weit-
gehend unbekannt.  Mein
Vater war sich trozdem

sicher, Der ader Keiner!

Es kam wie es kommen
musste. Dem Hindler wurde
das Objekt der Begerde
noch am Tag der Anlicferung
abgekauft. Per Barzahlung,
verstehe sich. Und es zer-
streute wic im Fluge dic an-
finglich groBe Skepsis des
Sohnas, nZmlich meine.
Stramme  Leistung  cines
grofivolumigen  unkzputtba-
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Wanke!

ren Langhubers, guter Kom-
fort, ein fur dic damalige Zeit
apartes Design und  nicht
zulezt eine unvervdistliche
Robustheit iborzeugten in
der Praxis. Auch mich! Aus
cinem Gegner wurde ein
ausgesprochener Mazda-Fan.

Daran hatte freilich auch die
Werkstatt mit ihrer profun-
den Kompetenz, echter Kun-
denndhe und einer warmher-
zigen famikiren Aumosphire
grofien Antcil. Etwas Ver-
gleichbares habe ich weder
daver, noch sehr viel spiter
danach, bei anderen Auto-
marken erieben  durfen.
Nicht in 10 Jahren BMWY, in
5-jihriger  Honda-Eskapade

DER WANKELVIRUS

Im Verlauf des Jahres
1978 war es dann soweit.

Erneut  erreichte Deutsch-
land cine Wankelviruswelle.
Lange mach der Ara ven NSU
Wankel-Spider wnd Ro 80.
Die RX 3 und S der Inte-
rimszeit  waren .nicht-
epldemisch™ geblieben, da sie
nur cin erlauchten Kreis
veahwer Connaisseure Uber-

haupt wahrgenommen hatte.

Mcine personliche  erste
.Begegnung  der besondersn
Art" fand unerwartet statt
Sie waf mich unvorbereites,
und zwar im Verkaufsraum
des lokalen
Mazda-
Handlers. Da
stand o= ein
griner RX 7
4 SA. Hinreilend
. schon! FlieBen-
de Linien, ex-
wem  niedrig-
bauend, mit
ungewdhnli-

chem  zber
héchst betsrendem  Heck.
Der Heckbersich dominiert
von der bckannten
~Ghskuppel", der Rickleuch-
teneinheit wnd der ctwas
polarisierenden  Kennzei-
chen-Einfassung, Er war exo-

oder bei den Peugeots, Fiats

und VWs der Lebensab-

tisch und urspriinglich. Er
war wie dahingegossen. Fiir
Vicle noch heate der schéns-
te RX 7. Der in Reinform.

Es war Faszinaticn auf den
ersten Blick. Ein reinrassiger
und doch durch und durch
alltagstauglicher Sporuwagen,
den sich auch jeder Normal-
verdizner leisten  kennte.
Zudem war es zweilellos der
schénere Porsche 924. Dic
Tatsache, dass dieses Rex
vankel-moterisiert war, tat
ein Ubriges, Dor Wankelvi-
rus hatte zlso ein neues willi-
ges Opfer gefunden. Mich! Es
wear Klar, dass ich mir diesen
Traumwagen zwar niemals
wirde  leisten  kdnnen -
Schulzbschluss, Wchrdicnst
und Studium stnden schliel-
lich noch bevor -, doch dem
Enthuszemus und dem Durst
nach mehr Informaticnen
uber Wankelmotoren tat
dics keinen Abbruch. Die
Autowelt hatte fir mich ci-
nen neuen Fixstern geboren.
Ein Besuch der 1AA 79 bosti-
tigte meinen ersten Eindruck.
Kein Anderes der dort aus-
gestellten Exponate konnte
fur mich den exotischen
Glanz der auf dem Mazda-
Stind prisentierten RX 7

dbersuahlen.

schnittsgefhrtinnen  oder
der besseren Hilte,

Wie ich horte, ist das rote
Exemphar in die schizenden
Hinde eines echten Licbha-
bers Gbergegangen und hat
den Lauf der Zeit bis heute

vollig schadles uberstandan.

Alle verfigbaren Informatic-
nen zum Wankel und seinen
Wettbewerbern wurden

damals von mir verschlungen.

In dieses WWW-freien Peri-
ode dor Menschheitsge-
schichte war es allerdings
keine leichze Ubung, an dic
gewunschten  Infermationen
zu gelangen und auf dem
Laufenden zu  blalben. Fir
Letzteres waren fast aus-
schlieflich die  einschlagigen
Autozeitschriften  zustindig,
mit denen ich dank entspre-
chender Abos eines engen
Froundes zeitnah versergt
viurde. So verfolgte ich akri-
bisch die Berichterstatoung,
weenngleich  Beitrige  tber
den RX 7 sehr selten waren.
Nebeneffekt dicser Exerzi-
ten: breit geficherte Kennt-
nissc ibor das Gesamtge-
schehen auf dem damaligen
Automarks, der mich beim
Durchblattern der heutigen
Klassik- und Youngtimer-
Magazine so hiufig Echeln
Bsse
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ERFAHRUNGSBERICHT

TEIT DER UBERBRUCKUNG

Jedes Face-Lift des RX 7,
jede der neve Modelleinfih-

AISSENSRISEIA [UNg = 561

- s FC

; g i oder FD -
erlebte
ich fie-
bernd
und vol-
ler  Be-
goisters
ung  mit
Melst als
gern gesehener Basucher dos
ortlichen Mazda-Dealers,
doem ich durch meine Mar-
kanbegeisterung im Laufe der
Jahre 5o cinige treve Kunden
zugefithrt habe. Allein im
eigenen  engsten  Familien-

BEGEGNUNG DER BESONDEREN ART

Woas blieb, war die Be-
geisterung fur RXe.

Vor zllem fiir das FC Cabric.
Meine sprichwardliche
Sprachlosigkeit anldsslich der
Vorstellung des Medells beim
besagten  Mazda-Handler in
Jahr 1989 werden ich und
dor Hindler wohl niemal

Ich erlzubte mir aber doch,
weiterzutraumen.  Traumen
muss ja schlieflich erlaubz
sein. Und westera Triumer
schlossen sich an:  meins
jingere Schwester, autemo-
bilistisch bis dahin ¢her un-
auffallig, erklirte das FC Cab-
rio kurzerhand zu IHREM

vergassen. Welche Eleganz,
welche unbeschreiblich sche-
ne Formensprache und wel-
ches Gefiihl dor gremzenlo-
sen Frelheit dieses Auto ver-
mitseite! In dicser Zeit hat-
ten Cabrios mangels grofier
Verbreitung  eine  hochst
exotische Ausstrahlung, Sie
hinzerficicn beim Betrachter,
neben  ainem  Auch-Haben-
Wollen-Gefithl, so ctwas wie
den Hauch von Uberfiissigem

dekadenten Luxus,
Dinses Flair hat sich das FC

Cabrio nach meinem Empfin-
den bis heute bawahrr. Der

Traur Der Virus griff
also weetter um sich,

Meine dltere Schwester, zwi-
schenzeitlich ebanfalls Maz-
da-infiziers, half mir von Zeit
zu Zeit uber die schimmsten
Sympteme hinwey, indem sie
mir ihren MX 5 fiir kieinere
Ausfahrren anvetraute! Wie
ich diese Cabrio-Touren

genoss!

Nicht zu fassen! Da ist man
in der beneidenswert kom-

fortablen Situation, dass ei- 7
nem ein BMYY 530 frei Maus

und zur freien Verfugung als
Dienstwagen vor die Tur

ausgeviesenc Kaufpreis von
schiappen 63.000 DM holte
mich allerdings damals
schnell vieder auf den Boden
des  Verkaufsraums  zuruck
und brachte mir auch meine
verloren goghubte Sprache
veieder. Unerschwinglich, aus

der Traum!

gestelle wird, und dann lechzt
man immer nach nach Open-
Air-Feelng aus dem Hause

Mazda! Herrlich unverninf-

tig!!

Auch mein Vater stand mir
bei, indem er mir gelegent-
lich seinen MX 3 dazu uber-
i, um vom sufen Moto-

krais wurden nech dem CB2
ein 626 GC GLX-Ceupe, &in
323 8F GLX, ein 121 DB
(das ,,.Ei", dezent veredels
durch Tieferlegung und
Breitreifen), ein MX 5 (US-
Impert, weil der Handler, bai
dem  der Kaufvertrzg bei
Markteinfihrung unterschrie-
ben war, dann dech keine X-
Lizenz erhielt und der fir
den deutschen Marke vorge-
sehene Fzhrzeugbestand
restlos ausverkauft war) und
ein MX 3 V6 bewegt.

Die X-Fahrzeuge werden
heute mit der Hingabe budd-
histischer Manche gepflegt
und gefalwen. Ich selbst
werbse’ den CB2 im zarten

rensound  des  weltweit
kleinsten &-Zylinders kosten

2u konnen,

'
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BN 7 WC Cabrro, Tl £
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RN 7 TC Cabrio, Trr'v 1l Weithremene, Gesf 1983)

Alter von 4 Auto-jzhren und
gab thn 10 Jahre spdter mit
weiteren 250 tkm, die zu den
ubernommenen 60 tkm hn-
zugekemmen waren, wicder
ab. Der Gebeauchowagen-
hindler war angesichts des
Erhaltungszustandes und der
damit verbundenen Verkaufs-
chancen ganz begeistert. Dic
Duck'schen $-Zeichen stan-
den thm formlich in den Au-
gen. In der Folge dbernahm
ich den 626 GC, dor mir gut
gepflegt viele Jahre und 200
tkm kiaglos treue Dienste
leistete, Es folgie ein Honda
Akkord 2.2i der 4. Generau-
on, der seit 1997 durch bis-
her 4 Diensthahrzeuge baju-
warischer Provinienz, die mit
der ,5" in der Typenbezeich.
nung. ersetzt wurde.

So riickee der Traum vom
cigenen RX 7 in immer wei-
tere Ferne bis er durch den

Alltzg verdrings war.

wlitbrenge der X-
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